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Tell I: Einleitung / Ausgangslage
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Restriktionsmassnahmen bei VE*)

*) verkehrsintensive Einrichtungen (Einkaufszentren, Fachmarkte etc.)

Parkgebuhrenpflicht
Parkplatzreduktion
Fahrtenlimite

Fahrleistungslimite

YV V V VY V

Wegfahrtsdrosselung

Massive Beeintrachtigung des wirtschaftlichen Erfolgs
von Einkaufszentren und Fachmarkten
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Restriktionsmassnahmen beim Kundenverkehr
schaden dem Detailhandel

Index Einfihrung PP-Gebuhr 1. Juli 2006
120 .
Beginn umsatzrelevante
‘ 100% / Umbauarbeiten 23.11.2006
100

}-12%  88% o
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40
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Juli 2005 — November 2005 Juli 2006 — November 2006
(Index = 100%)

Beispiel: Umsatzrickgang von 12% nach Parkgebuhreneinflihrung
Im Centre Brigg (Quelle: Studie JEKO, 2007)
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Parkplatzdichte und Flachenumsatz

Umsatz in CHF pro m? Verkaufsfldche

Einkaufszentren an grossstadtischen Randlagen
und in Agglomerationsgemeinden
25'000
20000
15°000
10°000
5000

.0.025 0.050 0.075 0.100 0.125 Parkplétze/
m? Verkaufsflache

Quelle: Wiest&Partner, 2004

mmmmd Parkplatze haben einen unmittelbaren Einfluss auf den Umsatz
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Bei Parkgebuhren sind bereits Betrage von 4.-/Std. in Dis-
kussion, angewendet auch auf alle bestehenden Objekte.

Die PP-Zahlen sollen um 30 — 60% reduziert werden.

Diese massive PP-Reduktion soll auch bestehende EKZ
treffen, sobald sie umgebaut oder erweitert werden.

Der Schwellenwert fur VE soll so tief angesetzt werden, dass
bereits mittelgrosse Coop- oder Migros-Laden betroffen sind.
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ist eine Interessengemeinschaft fUhrender Schweizer Unternehmen des Detailhandels

O D) MIGROS  WBPfster

vertritt die Anliegen der Konsumentinnen und Konsumenten und des Detailhandels
in Raumplanungs-, Umweltschutz- und Mobilitatsbelangen sowie in Fragen der
Planungs- und Bewilligungsverfahren und einschlagigen Normen

ist Gesprachspartner fur Behorden, Parteien, Medien und Interessengruppierungen
ist den Fakten und wissenschaftlich fundierten Grundlagen verpflichtet
ist den Grundsatzen einer nachhaltigen Entwicklung verpflichtet

setzt sich fur eine wirkungseffiziente Raumplanungs-, Verkehrs- und Umweltpolitik ein

19.05.2011 | Seite 8



espace.mobilite: Taten statt Worte !
Grosses Engagement auch im Umweltschutz

Die Migros hat den CO,-Ausstoss massiv gesenkt. www.migros.ch/klimaschutz

In Schénenwerd
entsteht der erste ¥

I\/Ilnerg|e Coop

CO,-Emissionen Schweiz und Migros-Filialen
(Brennstoffe, Prozent seit 1990)

Migros Filialen

1990 = 2010
Flache +72%
Cco, -48.3%
Migros-FiIiaIen, 1990:
b0 - | Svetcoan,
51.7%

S Migros-Filialen, 2010:
1990 1995 2000 2005 2010 122%22%;?:!/;: hh
|. CO-Ziel iz [l co i M-Filialen [l] CO-Entwickiung Schweiz |

- -
Ich wiirde ja sofort
etwas fiirs Klima tun.
- -

Aber ich bin halt nur

ein Plakatn (S}E Jeonnen td"-"m’km :
clliche Gerile kaufer: .
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Einkaufszentren am richtigen Ort sind
raumplanerisch und okologisch sinnvoll

Beispiel: EKZ Zugerland — alles unter einem Dach

* Im Zentrum der Agglomeration Zug, Cham, Baar, Steinhausen; gut
erschlossen fur OV, LV, MIV

« 70°000 potenzielle Kunden innerhalb weniger Kilometer

» Verdoppelung der Verkaufsflache, ohne zusatzliches Bauland

—
P | 1 1
. Y | \
[ e A N | el
(1 N ; |
\ o Mg |
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9 Punkte fur die Umwelt

1 Filterbecken 4 > 300 Veloabstellplatze 7 Reduktion Energiebedarf (rund 40% pro m?)
2 Renaturierung 5 Optimale Dammung 8 Sickerfahige PP-Belage

3 Busbahnhof 6 Extensive Begrunung 9 Haltestelle Stadtbahn / SBB
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Gilt sinngemass auch
fur andere Restriktions-
massnahmen

auf privatem Grundsttck

auf offentlichem
Grund

von Eigentumer / Be-

auf Zwang / Verfugung

Gebuhren- . von Behorden .
erhebung treiber FREIWILLIG UNFREIWILLIG von Behorden erhoben
erhoben
erhoben
rosse Nachfrage nach
Ausloser (zu) grosse Hin el S geschrénktem Cgaut das
Nachfrage USG / LRV L
ALLEN gehort.
. keine Fremdparkierer, | Reduktion Luftschad- Exklusives Benutzen
Hauptziel . . von Allgemeingut soll
evtl. weitere stoffemissionen
kosten
Ziel erreichbar ? Ja NEIN Ja
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1. Gesetzliche Grundlage
2. Offentliches Interesse

3. Verhaltnismassigkeit
a) Notwendigkeit

b) Geeignetheit

c) Proportionalitat zwischen Mittel und Zweck

*) Grundrechte der Bundesverfassung
z.B. Eigentumsfreiheit (Art. 26 BV) und Wirtschaftsfreiheit (Art. 27 BV)

**) gemass Art. 36 BV
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Teil Il: Proportionen des VE-Verkehrs —
Quantité négligeable
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Andere 8%. 100% MIV Total CH

geschaftl.
Tatigkeit 1070 ||

Arbeit /

0,
Pendler 34%

VE-Einkaufsverkehr
3%

Einkauf 11% /

Freizeit 37%

Gefahrene Fahrzeugkilometer des Motorisierten
Individualverkehrs (MIV) in der Schweiz

100% Gesamtemissionen
Luftschadstoffe CH

Emissionen

uftschadstoffemissionen in der Schweiz
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Emissionen
Luftschadstoffe |
VE-Einkaufsverkehr !

(absolut)

0.1-0.6%
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Antell VE-Einkaufsverkehr an Luftschadstoffemissionen

Emissionen
Luftschadstoffe

VE-Einkaufsverkehr

(absolut)

0.1 — 0.6% Einsparpotenzial
1L — U, 0

0.00?%

nicht messbhar

Quantité
négligeable !
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Legende

L

x ¥

NO2-Jahresmittelwert in pg/m?:
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Grenzwert: 30 pgim3
(Jahresmittel)

TELTL

Quelle:

G, SIS AWEL Kanton Zirich

NO,-Immissionskarte im Raum Zurich West, 2010
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S 2 J ?_} Quelle:
NGRS ssriet AWEL Kanton Ziirich

NO,-Immissionskarte im Einkaufs- und Industriegebiet von Volketswil, 2010
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Neue BAFU-Studie zu den Luftschadstoft-
Emissionen des Strassenverkehrs 1990-2035

> Luftschadstoff-Emissionen des
Strassenverkehrs 1990-2035

Fazit:

* Weiterhin markante Abnahme
der Luftschadstoffemissionen
des Strassenverkehrs

- Dank wirkungseffizienten
Massnahmen an der Quelle,
d.h. bei den Automotoren
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Markante Abnahme bei CO und HC

COo HC
ta ta
600 000 100 000
90 000
500 000 80000 4
70000 4

400 000

60000

300 000 50000

40000

200000

30 000

20000

100 000

10000

1980 1985 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 1990 1985 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

mPW LNF m SNF RBus LBus MR
> Personenwagen (PW) > Reisebusse (RBus)

> Leichte Nutzfahrzeuge (LNF) > Linienbusse (LBus)

> Schwere Nutzfahrzeuge (SNF) > Motorriader (MR)
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Markante Abnahme bei NO, und PM

NOx PM (Abgas)
ta t/a
90 000 2500
80000 {1
70000 2000
60 000
1500
50 000
40000
1000
30000
20000 500
10000
0 0
1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035 1990 1995 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035
mPW LNF M SNF RBus LBus MR
> Personenwagen (PW) > Reisebusse (RBus)
> Leichte Nutzfahrzeuge (LNF) > Linienbusse (LBus)
> Schwere Nutzfahrzeuge (SNF) > Motorrider (MR)
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Nur langsame Abnahme beim CO,

CO;

ta
16 000 000
= ———— Starkere CO,-Reduktion
i nur moglich durch deutlich
8000000 - sparsamere Motoren
6000 000
s00000 - Lastengleiche Behandlung
2000 000

aller Verkehrsarten notig !

0 -
1990 1985 2000 2005 2010 2015 2020 2025 2030 2035

W PW LNF W SNF RBus LBus MR
> Personenwagen (PW) > Reisebusse (RBus)
> Leichte Nutzfahrzeuge (LNF) > Linienbusse (L.Bus)
> Schwere Nutzfahrzeuge (SNF) > Motorrader (MR)
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Wer ist schuld am Stau?
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Stau durch Verkehrsintensive Einrichtungen

Ingenieure und Planer

Stau durch
Verkehrsintensive
Einrichtungen

2arien, 5. Jull 2007

z.B. Kanton Aargau

Basler/:Hofmann

*  Verkehrsintensive Einrichtungen (VE)
A Staus durch VE induziert

/. Stausin Morgen- und Abendspitzenstunde
(nicht durch VE induziert)
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Ergebnis aus Staustudie:

VE-induzierter Stau ist sehr gering !

Pendlerstau zu Morgen- und
Abendspitzenstunden

Stau durch VE zu Spitzen-
stunden Sa + Do od. Fr

Anzahl Anzahl Summe aller Anteil Staus
Staustellen Staustellen Stauereignisse durch VE
Einschatzung der 5 bis 8 x Stau 2 x Stau
Haufigkeit pro Woche pro Woche
Kt. Aargau 24 5 130 - 202 5% - 8%
Kt. Baselland 26 2 134 - 212 2% - 3%
Kt. Zirich 18 2 94 - 148 3% - 4%

Der Anteil der durch VE verursachten Staus

=P o den gesamten Stauereignissen ist sehr gering!

Je nach Kanton betragt er lediglich 2 bis 8%.

mmp Verursacher und Betroffene sind bei Staus durch
VE sehr oft identisch.

/ 92 - 98% Pendlerstau - ‘\\

nur 2 - 8% Stau durch VE
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Teil lll:  Grunde fur die Verkehrs-
mittelwahl beim Einkaufen
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H 0 R N U N G | Wirtschaftsm und Sozialstudgien
études économiques et sociales

Berz Hafner + Partner AG, Bern

Kiinzler Bossert und Partner GmbH, Bern

Zweckmaissige Verkehrsmittelwahl

Analyse zu Zweckmadéssigkeit und Umsteigepotenzial bei
verschiedenen Verkehrsmitteln

Kernaussagen

MIV, OV, LV sind nicht fiir alle Zwecke gleich gut
geeignet.

Je nach Verwendung und raumlichem Kontext sind
einzelne Verkehrsmittel im Vor- oder Nachteil.

Die Verkehrsmittelwahl der Menschen ist deshalb
kaum beeinflussbar.

FUr das Einkaufen grosserer Mengen oder
sperriger Guter eignet sich das Auto am besten.

Bei EKZ und Fachmarkten besteht deshalb kein
bzw. kaum Umsteigepotenzial vom Auto auf
den OV.

Verkehrsbeschrankende Massnahmen bei EKZ
haben deshalb kaum eine Wirkung.
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Die Erklarung ist absolut banal und einleuchtend:

Alle Restriktionsmassnahmen am Zielort, beim EKZ (Fahrtenlimiten, PP-Gebuhren,
PP-Verknappung etc.) andern rein gar nichts an den tatsachlichen Beweg-Grinden der

Kunden, das Auto zum Einkaufen zu benutzen.

BlIG el Warum kaufen Sie
okologische mit dem Auto ein?
Grinde
Kinder dabei

aus anderen
Griinden unterwegs

schlechte OV-
Verbindung

wohne weit weg

kaufe viel ein

0% 10% 20% 30% 40% 50%

Quelle: JEKO, 2007
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— Faktar Zeit igt entscheidend !

Legende

- Einzugsgebiet
15 Min. MIV

- Einzugsgebiet
15 Min. OV

'S O  EKZ Zugerland

*s;:l"wanduh -ty \ g S
) . : == Strassennetz

—— Eisenbahnnetz

Innerhalb von 15 Minuten*
Réisezeit erreichen 210000
Einwohner das Zentrum
Zugerland mit dem Auto...

. aber nur 28‘000 mit dem OV

o) i gl - trotz erstklassigem
”“f”“f’"_’ \ OV-Anschluss

' [ HuthE?hurm
|

*

Das Zeitbudget der Kunden
fur den Einkaufsweg
betragt ca.17 Minuten

Psterg \ '-'runwumar.“
T j /‘}J ]
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Teil IV: Fehlende oder kontraproduktive
Lenkungswirkung von

Restriktionsmassnahmen
beim VE-Verkehr

espace.mobilité




Parkgebuhren bei EKZ haben keinen Umweltnutzen

+ Umfrage bei 1025 Kunden in Biel/Brigg L TR
* Wegen den Parkgebuhren sind nur 3 Personen vom

Auto auf den OV umgestiegen (0.3%) ! Parkgebengicht b Elnkautszsnirn:
- Dieses Ergebnis wird durch neuste Studie in Pizolpark / G s S i

Pizolcenter Mels absolut zweifelsfrei bestatigt
(Umsteigeeffekt in Mels: 0.0%)

nur 0.3% Umsteigeeffekt auf den OV

Parkgebthren —wie hoch auch immer angesetzt — haben praktisch
keinen Einfluss auf die Verkehrsmittelwahl der Kunden !
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Restriktionsmassnahmen am Zielort sind kontraproduktiv

2 Arten von Emissionen bei VE: 2 unterschiedliche Effekte von Emissionsmassnahmen:
a lokal emittierte Emissionen a energetische Sanierung am Gebaude bewirken
b weitrAumig verteilt emittierte Emissionen ~ Emissionsreduktion

b Restriktionen bei Fahrten und Parkplatzen bewirken
- Such- und Ausweichverkehr > Mehremissionen !
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Fahrten-/Fahrleistungsmodelle sind Scheinlosungen !

e 3

+ Fahrtenmodelle bedingen Controlling der Fahrtenzahl.

- Sie lassen sich nur durchsetzen, wenn bei deren Uber-
schreitung harte Sanktionen ergriffen werden, das heisst
Parkplatzrestriktionen und Nutzungsbeschrankungen.

e

Warum ein System einfuhren, das nur mit denjenigen Mitteln*

durchgesetzt werden kann, welche es vorgibt zu vermeiden?
(*Parkplatzrestriktionen und Nutzungsbeschrankungen)

!

Fahrtenmodelle sind verkappte Parkplatzreduktionen.

Fair und ehrlich ware, von Anfang an das vertragliche Nutzungs-
mass und die Nutzungsart zu definieren, wie in der Var. 1 der
BAFU/ARE-Empfehlungen des Bundes fir VE vorgesehen.
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Umwelt und Verkehr Raum-/Nutzungsplanung
Wie viele Fahrten sind aus umweltrechtlicher Welche Nutzung ist wo erwunscht?

oder verkehrsplanerischer Sicht moglich?
Max. Favhrten Max. Fahrten
v/
wegen wegen Verkehrs-
Umwelt kapazitat
Max. Anzahl Fahrten erwiunschte Nutzungen

| ; Fahrten und Nutzungen ¢ |

aufeinander abstimmen

Nutzungsvorgaben (Art und Mass)

> ... m? Detailhandel Food

> ... m? Detailhandel Fachmarkt

> ... m? Blro .

> .. m2 Wohner
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9 Studien kommen zum gleichem Schluss:

— Parkplatz_-Restrlktlonsmassnahmen
haben keinen Umweltnutzen
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Einkaufen = Warentransport

2 DasAuto ist in vielen Fallen das zweckmassigste Verkehrsmittel zum Einkaufen.

3 Der Kunde trifft die Wahl des Verkehrsmittels immer am Ausgangsort, bei sich zu
Hause.

4  Die meist genannten Grunde, das Auto zum Einkaufen zu benutzen, sind grosse
Menge, grosse Distanz, schlechte OV-Qualitat am Ausgangsort, Kinder mit dabei.

5 Restriktionsmassnahmen am Zielort, beim Einkaufszentrum, andern folglich nichts
an den eigentlichen Beweggrinden, das Auto zum Einkaufen zu benutzen.

6 Restriktionsmassnahmen bei Einkaufszentren sind deshalb nicht wirkungseffizient.

7 Restriktionsmassnahmen bei Einkaufszentren sind oft kontraproduktiv, denn sie
fuhren zu Such- und Ausweichverkehr und damit zu Mehremissionen.

8 Parkgebuhren haben keinen nachweisbaren Umweltnutzen.

9 Der Einkaufsverkehr zu den Einkaufs- und Fachmarktzentren betragt weniger als
3% des gesamten Autoverkehrs in der Schweiz.

10 Der Einkaufsverkehr zu den Einkaufs- und Fachmarktzentren verursacht deutlich

weniger als 1% aller Luftschadstoffemissionen in der Schweiz.
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Teil VI: Fazit und Folgerungen
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+ 9 Studien zeigen, dass Restriktionsmassnahmen beim
VE-Verkehr keinen nachweisbaren Umweltnutzen haben.

« Es gibt keine Studie, die beweisen kann, dass Restriktions-
massnahmen beim VE-Verkehr eine positive Wirkung auf
die Emissionsreduktion haben.

* Restriktionsmassnahmen beim VE-Verkehr widersprechen
deshalb dem Verfassungsgrundsatz der Verhaltnismassigkeit
und sind somit rechtlich unzulassig.
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+ Ganzheitliche Betrachtung der Einkaufszentren
unter allen drei Aspekten der Nachhaltigkeit:
Gesellschaft, Umwelt und Wirtschatft

 Umweltmassnahmen JA — aber nur solche die wirken

* Rechtlich unzulassige Restriktionsmassnahmen beim VE-
Verkehr sind zuruckzuweisen — sowohl beim Einzelobjekt,
wie auch bei Gesetzesvorlagen

19.05.2011 | Seite 39



Wegweisendes neues Aargauer Baugesetz

Dank Intervention von espace.mobilite
neuer Losungsansatz

statt Restriktionsmassnahmen gegen den VE-Verkehr

ganzheitlich-raumlicher Ansatz
frihzeitige Abstimmung von Siedlung und Verkehr

und Einbezug aller Verkehrsarten

—) Was im Kanton Aargau realisiert wurde,
muss auch in anderen Kantonen maoglich sein
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Die Urner wehren sich
gegen Parkgebuhren-Artikel
Im neuen Baugesetz

- Das Urner Kantonsparlament streicht die
Parkgebuhrenpflicht aus dem Entwurf zum

neuen Baugesetz

Stopp mit wirkungslosen Umwelt-
massnahmen in neuen Baugesetzen !
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Helfen Sie mit, dass bei zukunftigen Bauvorhaben und Baugesetz-
revisionen keine Auflagen mehr gemacht werden, die der Umwelt
nichts nutzen aber der Wirtschaft schaden.
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